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Tarnai Géza — Toth Péter

AZ ETCS jogszabalyi kornyezete, funkcionalis és muszaki
alapdokumentumai

Bevezetés

Az utobbi évtizedek egyre er6s6do trendje a vasuti személy- és aruszallitas egyre csokkend
részaranya mas kozlekedési dgakhoz, kiilondsen a kozuti kozlekedéshez képest. Ennek egyik
alapvetd okaként a wvastti piacok monopolhelyzetb6l adodo, torténetileg kialakult,
viszonylagos zartsaga ¢és rugalmatlansaga jelolhetd meg.

Az Eurépai Uni6o a 80-as évek végén, illetve a 90-es évek elején meghirdette, és azota
folyamatosan aktualizdlja a kozosségi vasutakkal kapcsolatos 1j, a zart piacok
,»osszenyitasaval” kialakitando, az utasok és a szallittatok szamara vonzod, egységes eurdpai
vasuti piacot megcélzod politikajat (an. Fehér Konyvek).

E célkitiizés eléréséhez nemcsak nagy sebességii kozlekedésre alkalmas vasuti palyak ¢és
jarmuivek épitése, illetve beszerzése és lizemeltetése, hanem szamos mas teriileten is gyokeres
valtoztatasok sora sziikséges. Létre kell hozni a ,hatdrok nélkiili” vasuti kdzlekedést, a vasuti
palyahal6zathoz val6 nyilt hozzaférés révén meg kell sziintetni az egyes vasuttarsasagok adott
teriiletre vonatkozé monopolhelyzetét. A sziikséges valtoztatdsok szempontjabol leginkabb
érintett tertiletek:
e a szabalyozasi teriilet (direktivak a vasuti kozlekedés EU-konform atalakitdsanak
szabalyozasara);
e az intézményi teriilet és
e az lizemi ¢és miszaki vonatkozdsban megalapozott kolcsonds atjarhatosag
(interoperabilitds; angolul: interoperability).
Az lizemi és a miszaki interoperabilitas megteremtése érdekében az Europai Unidban mar az
1980-as ¢évek legvégén, a 90-es évek elején megindultak az Egységes Europai Vasuti
Forgalomirdnyit6 Rendszer (European Rail Traffic Management System — ERTMS)
kidolgozasanak munkalatai.

Az ERTMS hérom 6sszetevdje:
e az ETML (European Traffic Management Layer; Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitas),
e az EIRENE (European Integrated Railway Radio Network; Europai Integralt Vasuti
Radidhalozat, azaz a GSM-R) ¢€s
e az ETCS (European Train Control System; Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolo
Rendszer)

Cikkiinkben a kolcsonds atjarhatosag miszaki vonatkozasban valé megteremtése egyik
zalogaként tekinthetd ETCS kialakulasanak hatterével, a jogszabalyi kornyezet, valamint a
funkcionalis és miiszaki alapdokumentumok bemutatasaval foglalkozunk.

A jogszabalyi kornyezet

A transzeurdpai vasuti rendszer két vasuti rendszerbdl all:
e a nagysebességii (High Speed — HS) vastti rendszerbdl, amelynek palyai legalabb
250 km/h (korszertisitett palyak esetén 200 km/h) sebességli kozlekedésre alkalmasak;
e a hagyomanyos (Conventional Rail — CR) vasuti rendszerbdl.
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A nagysebességli vasuti rendszer interoperabilitasat szabalyozo Eurdpai Unids direktiva mar
1996-ban megsziiletett (96/48/EK, hazai megfeleléje a 37/2006. GKM rendelet), a
hagyomanyos rendszerre vonatkozd viszont csak 6t évvel késébb (2001/16/EK, hazai
megfeleldje a 36/2006. GKM rendelet).

Ezek a direktivak tobbek kozott eldirtak, hogy az interoperabilitds megvalositasanak
részletesebb szabdlyozasa érdekében ki kell dolgozni a kolcsonds atjarhatosag miiszaki
eldirasait — az AME-kat (Technical Specifications for Interoperability — TSIs; 1. cikkiinkben
késdébb).

A direktivak alkalmazéasanak tapasztalatai, valamint a részletesebb szabalyozéasokat kidolgozé
bizottsdgi munkak eredményei alapjan 2004-ben kozos direktiva (2004/50/EK) révén
modositottak, egészitették ki a két alap-direktivat. Ebben az AME-k rendszerének
meghatdrozasa ¢és egyéb intézkedések mellett eldirtdk az interoperabilitassal kapcsolatos
intézményrendszer bovitését is. Az intézményrendszer legfontosabb 1) elemét a bejelentett
szervezetek (Notified Bodies — NoBo) jelentik, amelyek f0 feladata vasuti rendszer
alrendszereinek és rendszerelemeinek vizsgalata és mindsitése abbdl a szempontbol, hogy
megfelelnek-e az interoperabilitdssal kapcsolatosan eldirt kovetelményeknek. Ezeket a
kovetelményeket dontden éppen az emlitett AME-k tartalmazzak.

A 36/2006. (VI. 21.) GKM rendelet

A rendelet felépitése

A hagyomdanyos vasuti rendszer kolcsonds atjarhatosagardl szolé 36/2006. GKM rendelet
felépitését az alapjaul szolgalé 2001/16/EK direktivaval 0Osszehasonlitva érdemes
tanulmanyozni. Ezért ez utobbival kezdjiik.

2001/16/EK iranyelv a hagyomanyos transzeuropai vasuti rendszer kolcsonos
atjarhatosagarol

1. fejezet: Altalanos rendelkezések

2. fejezet: TSI-k: ,,Minden alrendszert TSI-nek kell definidlnia. Ezen alrendszereknek a

vonatkozo6 TSI-nek valé megfeleldségét folyamatosan fenn kell tartani.”

3. fejezet: Interoperabilis alkotéelemek (rendszerelemek)

4. fejezet: Alrendszerek

5. fejezet: Bejelentett szervezetek

6. fejezet: Munkaprogram

7. fejezet: Infrastruktira és gordiiléallomany regiszter

8. fejezet Atmeneti rendelkezések

9. fejezet Zar6 rendelkezések

A 6. és a 8. fejezet, tekintettel arra, hogy a direktiva még csak eliranyozta az AME-k
majdani kidolgozasat, vagy példaul az ERA megalapitasat, ezekkel kapcsolatos
munkaprogramot, illetve az d&tmeneti idészakra sziikséges intézkedéseket tartalmaz.

A direktiva hazai atvétele (36/2006. GKM rendelet) olyan idépontban tortént, amikor az
atmeneti id0szak feladatainak nagyobb részét mar megoldottak, igy ezek szerepeltetése a
hazai jogszabalyban mar nem sziikséges. Egyebekben a hazai jogszabdly a direktiva
aktualizalt allapotanak felel meg. 2006-0s megsziiletésénél figyelembe vette a 2004/50/EK
direktivabol adoédd moddositasokat, mai allapotdban (2008. junius) pedig tartalmazza a
legtjabb, 2007/32/EK direktivabol adodd modositast is.
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A 36/2006. GKM rendelet a hagyomanyos vasuti rendszer kolcsonds atjarhatosagarol a
kovetkezo felépitésii (zarojelben a 2001/16/EK direktiva azonos jellegii fejezetének szama):
Altalanos rendelkezések (1)
A rendelet hatélya és alkalmazasi kore
Ertelmez6 rendelkezések
A kolcsonds atjarhatosag feltételrendszere
Alapvet6 kovetelmények és a kdlesonos atjarhatdsagot lehetéveé tevo

miszaki eldirasok (2)
A rendszerelem 3)
Alrendszerek (4)
Vasuti jarmiivek {izembe helyezése és nyilvantartasa (7)

A strukturalis alrendszerekre vonatkozo tovabbi szabalyok
Telematikai alkalmazasokra vonatkozé szabalyok
Az EK-hitelesitési eljaras és az EK-hitelesitési nyilatkozat

Bejelentett szervezet (%)
Vegyes rendelkezések (palya és jarmii nyilvantartas vezetése, aktualizalasa) (7)
Zaré rendelkezések 9)

Hatalybalépés

Az Eurdpai Unio joganak valo megfelelés

A 36/2006 GKM r. mellékletei (6sszehasonlitds a 2001/16/EK direktivaval):

1. A hagyomanyos vasuti rendszer dsszetevoi

2. A hagyomdanyos vasuti rendszer alrendszerei

3. Alapvet6 kovetelmények

4. A rendszerelemek megfeleldsége és alkalmazhatdsaga

5. Az alrendszerek EK-hitelesitési eljarasa (6)

6. Az alrendszerek EK-hitelesitési nyilatkozata ®))
Csak a 2001/16/EK direktivaban:

7. Szervezet bejelentésénél figyelembe veendd minimalis kritériumok (a 36/2006

beemelte a rendeletbe)
8. Joint Representative Body (JRB) (TSI aktivités)

Rendszerelemek és vizsgalatuk

Rendszerelem a (hagyomanyos) vasuti rendszer részét képezé minden olyan Osszetevo,
alkotoelem, alkatrész, alkatrészcsoport, részegység vagy fodarab, beleértve a nem anyagi (pl.
szoftverek) Osszetevoket is, amelyektdl — kdzvetleniil vagy kdzvetve — a hagyomanyos vasuti
rendszerek kdlcsonos atjarhatosaga fiigg (36/2006. GKM rendelet 2. §).

Rendszerelemek tipusai (36/2006. GKM r. 4. melléklet):
e tdbbcélu, nem vasutspecifikus alkotdéelemek
e tobbcélu alkotoelemek, vasuti alkalmazasok esetére specialis jellemzokkel
e vasutspecifikus alkotoelemek.

A rendszerelemet akkor lehet forgalomba hozni, ha lehetévé teszi a hagyoméanyos vasuti
rendszer kolcsonds atjarhatdsagat, ugyanakkor megfelel az alapvetd kovetelményeknek
(36/2006. GKM rendelet 5. §.)

A rendszerelemek megfeleldségét, illetve alkalmazhatosagat a bejelentett szervezet az altala
végzett EK-megfeleloségi és alkalmazhatosagi eljaras alapjan allapitja meg, és errél EK-
megfeleldségi nyilatkozatot bocsat ki (36/2006. GKM . 5. § és 4. melléklet, 1. abra).
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EK-megfeleldéségi és alkalmassagi

eljaras

egfelel az alapvetd N
kovetelményeknek?

N Van egyéb jogszabaly?
I Megfelel?

EK-megfelel6ségi nyilatkozat

Forgalmazas

1. &bra

A bejelentett szervezetek altal a tervezési és a gyartdsi szakaszokban végzett értékeld
eljarasok a megfeleldség-értékelési eljarasok kiillonbozé szakaszainak a moduljair6l és a CE
megfeleldségi jelolés feltlintetését ¢és hasznalatat rogzitd, a miiszaki harmonizécios
iranyelvekben hasznalni kivant szabalyokrol sz616, 93/465/EGK tanacsi hatarozatban eldirt
modulokra épiilnek, 6sszhangban az AME-kban emlitett feltételekkel.
A megfeleloség értékelési eljaras
e vagy valamely elkiilonitetten vizsgalt rendszerclem altal teljesitendd miszaki
kovetelménynek valo belsé megfeleldség értékelésére terjed ki,
e vagy valamely, a vasuti kornyezeten beliil vizsgalt rendszerelem alkalmazhatdsagat
értékeli, kiilondsen azokban az esetekben, amikor kapcsolddasi pontok is érintettek

azokkal az elsOsorban funkcionalis jellegli miiszaki eldirasokkal Osszefiiggésben,
amelyeket ellendrizni kell (36/2006. GKM r. 4. melléklet).

A rendszerelemnek a vonatkozdo AME-ben meghatarozott felhasznalasra valo megfeleldségét
¢s alkalmazhatosagat a bejelentett szervezet az 5. melléklet szerinti EK-hitelesitési eljarassal
(1. az alrendszereknél) vizsgalja meg (36/2006. GKM rendelet 6. §).

Alrendszerek és vizsgalatuk

Mind a nagysebességli, mind a hagyomanyos vasuti rendszer alrendszerei két csoportra
bonthatok: strukturalis ¢és miikddési alrendszerek. A hagyomanyos vasuti rendszer
alrendszereit a 2001/16/EK, Annex II., illetve a 36/2006. (VI. 21.) GKM rendelet 2.
melléklete a kdvetkezéképpen hatarozza meg:

Strukturalis alrendszerek:

1. Vastti palya és tartozékai, tovabba a vasuti izemi létesitmények (Infrastructure —INS)

2. Energiaellatas — villamositdsi rendszerek, felsGvezetékek, dramszedd berendezések
(Energy — ENE)

3. Ellen6rzd-, iranyito-, jelzd- és biztositoberendezések (Control, Command and
Signalling — CCS)

4. Forgalmi szolgélat és lizemiranyitas (Operation — OPE)

5. Jarmi (Rolling Stock — RST)

Miikodési alrendszerek:
1. Karbantartas
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2. Telematikai alkalmazasok
a. Személyszallitasi alkalmazasok
b. Arufuvarozasi alkalmazasok

Erdemes megjegyezni, hogy a 103/2003. GKM rendelet 4. szami mellékletében kozzétett
Orszagos Vasuti Szabalyzat 1. kotet (OVSZ 1.) szovegében meg sem jelenik a miikodési
alrendszer, és ezzel mai allapotaban ellentétben all nemcsak a 36/2006. GKM rendelettel,
hanem a 2005. évi CLXXXIII sz. vasuti torvénnyel is. Az OVSZ 1. alkalmazhatosagéaval
kapcsolatos tovabbi probléma a strukturalis alrendszer elemeinek az interoperabilitassal
kapcsolatos 36/2006. GKM rendelettdl eltérd tartalma. Ez akkor is zavaro, ha elfogadjuk,
hogy az OVSZ funkcidja nem azonos az interoperabilitasi direktivat a hazai jogi kdrnyezetbe
leképezd 36/2006. GKM rendeletével.

Alrendszer a hagyomanyos vasuti rendszer — 2. mellékletben meghatarozott — strukturalis és
milkodési  egysége. Uzembe helyezésének/miikddtetésének feltétele, hogy tervezése,
kivitelezése ¢s karbantartasa biztositsa, hogy megfeleljen a vonatkozd alapvetd
kovetelményeknek.

EK-hitelesitési eljaras

i

Koézbens6
ellendrzések|
Il
Végs6
ellenérzés

1

EK-hitelesitési tanusitvany
EK-hitelesitési nyilatkozat

Kozbenso ellendrzések Végso6 ellenérzés

Elutasitas Elutasitas

| }

N ‘ Lefedettség vizsgalat ‘
Megfelel? I
Tervezés 1 ‘ ‘

Kiegészit6 vizsgalat
Ko6zbens6 hitelesitési nyilatkozat

l

N
Megfelel?

!

Megfelel?

Gyartas/épités

Kézbensé hitelesitési nyilatkozat
|

3. 4bra 4. abra

Az lizembe helyezés engedélyezési alapja a 36/2006. GKM rendelet 14. §-ban megallapitott
¢s a rendelet 5. mellékletében részletezett EK-hitelesitési eljaras alapjan kiadott EK-
hitelesitési nyilatkozat (36/2006. GKM rendelet 2. és 9. §, 2., 3. és 4. abra).
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Funkcionalis és miiszaki alapdokumentumok

Az ETCS két alapdokumentuma funkcionalis, illetve miiszaki szempontbdl a Funkcionalis
kovetelményspecifikacidé  (Functional Requirement Specification — FRS) ¢és a
Rendszerkovetelmények specifikacidja (System Requirement Specification — SRS).

Az ETCS Funkcionalis kovetelményspecifikiacio (FRS) feladata a miiszaki
interoperabilitashoz sziikséges funkcidk meghatarozédsa. E mellett foglalkozik a hiba- és
visszaesési eljarasokkal, az ember-gép interfész, az oktatas és a RAMS kovetelményeivel €s a
kornyezeti specifikdcioval is. Az egyes funkciok meghatirozasaval kapcsolatban az FRS a
kovetkezo felépitést koveti:

e Funkcio és rovid leirdsa
A funkcidra vonatkozo6 kovetelmények felsoroldsa (kotelezd, opcionalis)
A funkcidhoz sziikséges inputok
A funkcidhoz kapcsolédoé outputok
Magyarazat
Megjegyzés

Az 5. és a 6. abran példat mutatunk be egy-egy FRS-kovetelményre.

4.1.2 Vonat- és mozdonyvezet6-adatok bevitele

E funkcid célja, hogy a vonatmozgas-feliigyelethez és a mozdonyvezetd azonositasahoz sziikséges adatokat
hozzaférhet6vé lehessen tenni

Kovetelmények

4.1.2.2 A mozdonyvezetdnek képesnek kell lennie kivalasztania a Vonatadat-bevitel tizemmodot a
kezelofeliileten (M — mandatory - kitelezo)

4.1.2.4. Annak opcionalis lehetésége, hogy a mozdonyvezetd menet kézben vonatadatot médositson, nemzeti
értékkel valaszthato ki (O — optional - valaszthaté)

......... (tovabbi 25, e funkciodra vonatkozo kovetelmény)

Input
Mozdonyvezet6i valasztas, adatbevitel, azonositas, feliiliras, megerdsités

Output
MMLI, Fedélzeti adatrogzitd, egyéb fedélzeti rendszerek

Magyarazat
... A manualis adatbevitel magaban hordozza a mozdonyvezetd (veszélyes) tévedésének kockazatat. ...

5. dbra

4.3.9 Elgurulasvédelem és visszamozgas feliigyelet

E funkcid védi a vontatdjarmiivet az elgurulastol €s a nem kivant, hatrafelé iranyulé mozgastol
Kovetelmények

4.3.9.1a A vontatdjarmi elgurulasvédelme, illetve nem kivant, hatrafelé iranyuld mozgastdl vald védelme
érdekében a fedélzeti berendezésnek ellendriznie kell a mozgas iranyat (M)

......... (tovabbi 6t, e funkciora vonatkozé kdvetelmény)

Odométer

Output
Fékvezérlés, MMI, Fedélzeti adatrogzitd

Magyarazat
Altalaban vonat (jarmii) mozgas csak az engedélyezett iranyban torténhet. ...

6. abra

A Rendszerkovetelmények specifikacidoja (SRS; SUBSET-026) tobb fejezetbdl all, amelyek
az altalanos rendszerleirast kovetéen megfogalmazzdk az ETCS elveit, a fedélzeti
iizemmodokat €és atmeneteket, az eljarasokat, az ETCS nyelv felépitését és a képezhetd
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iizeneteket. Példaként bemutatjuk az ETCS elveit megfogalmazé 3. fejezet (SUBSET-026-3)
felépitését:
e Balizok elhelyezkedése ¢és linkelése
A radios kommunikacio (1étrehozasa, fenntartasa, lezarasa)
Helymeghatéarozasi elvek és a vonat pozicidja
Menetengedély (jellemzoi, felépitése, frissitése, meghosszabbitasa)
Infill info (baliz, hurok, radio)
Vészhelyzeti lizenetek
Statikus sebességprofil
Dinamikus sebességellendrzés (oldasi sebesség, célrafékezés, egyéb sebességhatarok)
Nem kivant jarmiimozgasok védelme
Rendszeradatok (nemzeti értékek, vonatadatok).

Az Atjarhatésag Miiszaki El6irasai — AME/TSI

A kolcsonods atjarhatosagot lehetdvé tevé miiszaki elSirasok (AME, angolul Technical
Specifications for Interoperability — TSI)
e megfogalmazzdk az interoperabilitas miiszaki feltételeit (Iényeges kovetelmények),
e specifikaljak a sziikséges kolcsonos funkcionalitasi viszonyt a transz-eurdpai vasuti
rendszer alrendszerei kozott, €s
e czaltal biztositjak ezek kompatibilitasat.

Az alrendszerekre egy vagy — sziikség esetén — tobb AME vonatkozik. Egy AME t&bb
alrendszerre is vonatkozhat. Az alrendszernek minden tekintetben meg kell felelnie az arra
vonatkozd AME-nak vagy AME-knak, és ennek a kovetelménynek az alrendszer
hasznalatanak teljes idOtartama alatt eleget kell tennie (36/2006. GKM rendelet 3. §).

Az TSI-k (AME-k) kotelezé érvényii EK dontések, helyiik a jogszabélyi kornyezetben a 7.
abran lathato.

Direktivak, TSI-k, szabvanyok

Dirgktivak
(EC)

TSIk
(ERA)

EN szabvanyok
(CEN, CENELEC, ETS

Nemzeti szabvanyok

7. dbra

A nagysebességli vasuti rendszerekre a 96/48/EK iranyelv alapjan kidolgozott TSI-csomag
(HS TSI) bizottsagi jovahagyasa 2002 majusaban tortént meg (a CCS csak 2006
novemberében — 2006/860/EK), a hagyomanyos vasuti rendszerekre a 2001/16/EK iranyelv
alapjan kidolgozott TSI-csomag (CR TSI) bizottsagi jovahagyasa pedig a 2005. december és
2006. augusztus kozotti iddszakban. Az elkészilt TSI-k elérhetdk az Europai Vasuti
Ugynokség (European Railway Agency — ERA) honlapjan keresztiil: www.era.europa.eu.
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A kovetkezokben a hagyomanyos vasuti rendszer Ellendrzé-, iranyito-, jelzé- és
biztositéberendezések alrendszerére érvényes miiszaki specifikaciot (Conventional Rail TSI
on Control-Command and Signalling Subsystem — CR CCS TSI) ismertetjik. A
dokumentum EU Bizottsadgi jovahagyasa (2006/679/EK) 2006. marcius 28-an, jogerdre
emelkedése hat honappal késobb tortént meg. Felépitése a kovetkezo:

1 Bevezetés

2 Az alrendszer meghatarozasa és hatalya

3 Az ellendrzé-iranyit6 alrendszer elengedhetetlen kdvetelményei

4 Az alrendszerek jellemzése

5 A kolcsonds atjarhatdsagot lehetdveé tevd rendszerelemek

6 A rendszerelemek megfeleldségének és/vagy alkalmazhatésdganak felmérése és az

alrendszer hitelesitése

7 Az ellenérzési-iranyitasi AME megvalositasa

Mellékletek (A-H)
A 2. fejezeten beliil kiilonosen fontos az ,,A” és a ,B” osztilyd rendszerek
megkiilonboztetése, valamint az alkalmazas szintjeinek meghatarozéasa. Az ,,A” osztaly jelenti

az egységes ellendrzé-iranyitd rendszert, a ,,B” osztdly pedig azokat, amelyek mar a
2001/16/EK iranyelv hatalyba 1épése elott is 1éteztek.

Az ellendérz6-iranyito alrendszer elengedhetetlen (alapvetd) kovetelményei a kdvetkezok:
e Biztonsag
Megbizhatdsag és rendelkezésre allas
Human egészségvédelem
Kornyezetvédelem
Miszaki Osszeegyeztethetdség az A és a B osztalyu rendszerek, a hagyomanyos és a
nagysebességii rendszerek kozott, valamint az elektromagneses kompatibilitas (EMC).

Az alrendszerek jellemzése keretében meghatdrozzak a biztonséagi jellemzdket, a fedélzeti és
a palyamenti ETCS funkcidkat, az ezekkel kapcsolatos belsé és kiilsé (mas alrendszerekhez
kapcsolddo) interfészeit, az ETCS ¢és az EIRENE DMI-t, a palyamenti vonatérzékeld
rendszerekkel vald OsszeegyeztethetOséget, valamint a CCS rendszeren beliili, illetve a
gordiiléallomany ¢és a palyamenti CCS kozotti EMC-t.

A kolcsonos atjarhatosagot lehetdové tevo rendszerelemek két csoportra bonthatok: fedélzeti
¢s palyamenti rendszerelemek. A rendszerelemek funkcidi mellett megadja a fejezet a
funkciok/interfészek megfeleléségének felmérésére vonatkozd specifikacidkat (listajukat 1.
kés6bb, az AME ,,A” mellékleténél), valamint a felmérés soran alkalmazhat6 eljarasokat
meghataroz6 modulokat (1. késébb, az AME ,E” mellékleténél).

A rendszerelemek megfeleléségének és/vagy alkalmazhatésaganak felmérése és az
alrendszer hitelesitése c. fejezet megadja a felméréshez valaszthatdé modulok ( ,,E” melléklet)
hasznélatanak feltételeit, valamint a hitelesitési kovetelményeket. Ezen kiviil foglalkozik
azzal a kérdéssel is, hogy milyen esetekben lehet az érintett EU-tagallam felel6ssége szerinti
eljarasokat alkalmazni.

Az Ellenérzési-Iranyitasi AME megvalésitasa c. fejezet keretében meghatarozzak a,B”
osztalyl rendszerekrdl az ,,A” osztdlyu rendszerekre valo attérés lehetséges modjait, az
ETCS és adott esetben a GSM-R telepitésének indokolhatdsagat és megvaldsitasi szabalyait.
Fontos része a fejezetnek a valtozaskezelés (specifikaciok modositasara iranyuld kérelmek
elfogadasara vonatkozd eljards), valamint az &tmeneti iddszakra szold intézkedések
meghatarozasa.
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A CCS TSI mellékleteinek listajat az 1. tablazatban mutatjuk be. A mellékletek koziil a
tovabbiakban csak az ,,A” melléklettel foglalkozunk.

1. tablazat

A CCS TSI mellékletei

Tartalom

»A” osztalyu rendszerek;
A kotelezo és a tajé 6 specifikaciok és a kotelezé szabvanyok

»B” osztalyu ,,6rokolt” rendszerek felsorolasa, ismertetése

Infrastruktura és gordiiléallomany nyilva asanak elGirasai

A CCS TSI hatokére

Rendszerelemek vizsgalati moduljai;
Alrendszerek EC-hitelesitésének moduljai

A karbantartasi inté ések g 6ségének felmérése

Nyitott kérdések

IOQM MO0 m >

Az ETCS-halézat folyoséinak szintézise

Az EU Bizottsag 2007. marcius 6-an a HS CCS TSI ¢és a CR CCS TSI ,,A” mellékleteként
2007/153/EK szamon jovahagyta

» akotelezo specifikaciok listajat (63 tétel),

e akotelezd EN szabvanyok listajat (8 tétel) és

» atajékoztato jellegli specifikaciok listajat (44 tétel).
A kotelezo specifikaciok koziil a legalapvetébbek az ETCS és a GSM-R funkcionalis- ¢és
rendszerkovetelmény specifikacioi (FRS, illetve SRS; 2. tablazat):

2. tablazat A kotelezd specifikaciok listaja

Index Reference Document Name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.20#
4 UNISIG SUBSET-026 | System Requirement Specification 2.3.0
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15

A tajékoztatd jellegli specifikdciok egy része a még ,fenntartott” kotelez specifikaciok
elokésziileti munkalatainak jelenlegi allapotat képviseli, mig a tobbi kiegészitd informacidkat kozdl,
amelyek megindokoljak a kotelezd specifikaciok kovetelményeit, és segitséget nyujtanak az
alkalmazasukhoz.

A fenti dokumentumok az ERA honlapjan keresztiil érhetdk el: www.era.europa.eu.

Az ETCS cikkiinkben targyalt dokumentumainak kapcsolatat a 8. abra szemlélteti.
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8. abra

Az interoperabilitas megvalésulasa a transzeurépai vasuti
rendszerben — kitekintés

A vasuti alrendszerek nagy beruhazast igényelnek és hosszu az életciklusuk, ezért nem lehet a
jelenlegi eszkozallomanyt egy adott iddpontban teljes egészében Gjra lecserélni. Ebbdl viszont
az is kovetkezik, hogy az 1j alrendszer(elem) lehetdleg legyen kompatibilis a mar iizemeldvel.

Megfigyelhetd a tagédllamok torekvése arra, hogy a jelenlegi rendszerparamétereik
bekeriiljenek az uj TSI-kbe, ezaltal védve korabbi beruhdzasaikat, és csokkentve az 1ij
fejlesztéseik koltségeit. Ennek érdekében a specifikdciok megengednek bizonyos valasztast a
kiilonb6z6 paramétereknél, ami viszont korlatozhatja az alrendszerek kozotti kompatibilitast.

Az elébbiek miatt is TSI-k kialakuldsa és bevezetése hosszl folyamat, és ezért a vasutiizemre
csak jelentds késéssel hat. A teljes vasuti rendszeren beliil azonban a jarmiivek hamarabb érik
el az interoperabilitds magasabb szintjét, kiilondsen a teherkocsik, amelyeknél a piac
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befolyasa erdsebb, és a jarmiivek javitasa, felajitasa is sokkal gyakoribb. Szamos jarmiitipus
mar ma is kielégiti a TSI kdvetelményeit, és kozlekedhet nemzetkozi viszonylatban.

Az ERA-ndl végzett szimulacios vizsgalatok eredményei szerint az interoperabilis jarmivek
¢s infrastruktira szakaszok az elegendé mennyiséget csak 2020 utan érik el. A 80%-o0s szint
elérése a teherkocsiknal 2016-ra, a mozdonyoknal és a személykocsikndl 2030-ra, az
infrastruktiranal pedig 2035-re varhato.
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