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Mindenek előtt figyelembe kell venni, hogy…

• Közeleg az önvezető autók kora
• Egészen más forgalomirányítással

• Vannak alternatív megoldások
• Fontos a motorizált járművek 

számának csökkentése
• Kisebb környezet terhelés

• Torlódások megszüntetése

• Közösségi közlekedés
• Kerékpár
• Utazási igények csökkentése

• Webshop

• Távmunka

• Foglalkoztak már a témával mások is
• Egyesült Államok Nemzeti 

Tudományos akadémiája:
• Highway Capacity Manual (HCM)
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2. Ábra A HCM6és a HCM10 
megrendelésének lehetősége
(https://www.mytrb.org/Store
/Product.aspx?ID=8313)

1. Ábra Az autóbusz, a 
kerékpár és a személygépkocsi 
területigénye
(https://wimharwig.com/2012
/10/15/bus-car-bicycle/)



A forgalomirányítás céljai

• A teljesítőképesség 
maximalizálása
• Az út kapacitását lakott területen 

a csomópontok határozzák meg

• A biztonság maximalizálása
• A balesetek nagy része a 

csomópontokban

• Költségek minimalizálása
• Külön szintű csomóponttal 

megoldjuk az első két problémát, 
de drága és nem mindenhol 
illeszthető a városképbe

• Egyéb
• Torlódások elkerülése
• Környezeti terhelés csökkentése
• Adott útvonalak tehermentesítése 3

3. Ábra A balesetek száma természet szerint 
(https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/baleset/baleset12.pdf) 



A csomópontok változatainak áttekintése

• Egyenrangú útkereszteződés
• Jobbkéz-szabály

• Jelzőtáblával irányított
• Elsőbbségadás kötelező!

• Állj, elsőbbségadás kötelező!

• Jelzőlámpával szabályozott

• Körforgalom
• Egyenrangú (hazánkban ilyen nincs)

• Jelzőtáblás

• Jelzőlámpás (körgeometriájú)

• Külön szintű csomópont
• Részben külön szintű

• Teljesen, nincs keresztező irány 4
4. Ábra Az átlagos időveszteség alakulása az egyes forgalomszabályozási 
módszereknél (Forgalomtechnika jegyzet)



Négyágú csomópontok összehasonlítása
A mért járműszám a bemenet függvényében

5
5. Ábra A mért kimenő járműszám a megadott bemenő járműszám függvényében (balra: 1:1 arányú forgalomeloszlás esetén; középen: 2:1 arányú 
forgalomeloszlás esetén, ha a főút jelleg egyenesesen halad; jobbra: 2:1 az arány, de a főút jelleg kanyarodik)
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Négyágú csomópontok összehasonlítása
Az átlagos veszteségidő a bemenet függvényében
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6. Ábra Az átlagos járművenkénti veszteségidő a mért járműszám függvényében (balra: 1:1 arányú forgalomeloszlás esetén; középen: 2:1 arányú 
forgalomeloszlás esetén, ha a főút jelleg egyenesesen halad; jobbra: 2:1 az arány, de a főút jelleg kanyarodik)
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Négyágú csomópontok összehasonlítása
Az átlagos sorhossz a bemenet függvényében

7
7. Ábra Az átlagos sorhossz a bemenő járműszám függvényében (balra: 1:1 arányú forgalomeloszlás esetén; középen: 2:1 arányú forgalomeloszlás esetén, ha 
a főút jelleg egyenesesen halad; jobbra: 2:1 az arány, de a főút jelleg kanyarodik)
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Négyágú csomópontok összehasonlítása
Egy jármű átlagos üzemagyagfogyasztása a bemenet függvényében

8
8. Ábra Az átlagos járművenkénti üzemanyagfogyasztás a bemenő járműszám függvényében (balra: 1:1 arányú forgalomeloszlás esetén; középen: 2:1 arányú 
forgalomeloszlás esetén, ha a főút jelleg egyenesesen halad; jobbra: 2:1 az arány, de a főút jelleg kanyarodik)
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Összegzés, további teendők

• Ajánlások a grafikonok alapján

• Megvizsgálandó még háromágú csomópontokra is

• 4:1 és 9:1 arányú főút-mellékút forgalomeloszlásra is

• Három-négy csomópont kisebb hálózatban való viselkedése

• Eredmények összegyűjtése adatbázisba (SQL)

• Program írása, mely beadott adatokra ajánlásokat ad (interneten elérhető, HTML, PHP)
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KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!
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Az alkalmazott csomóponti kialakítások


